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Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivarorganisation for stora delar av transportsektorn
inom Svenskt Naringsliv. Vi organiserar drygt 9 200 medlemsforetag med 6ver 200 000 anstallda
och utgor dirmed den frimsta samlingspunkten for svensk transportsektor.

Sammanfattning

Transportforetagen férordar alternativet befintlig ram plus 20 procent. Vi vilkomnar att
Trafikverket sa tydligt betonar vikten av att prioritera att varda det vi redan har. Vi efterfragar en
langsiktig och finansierad underhallsplan f6r vig- och jirnvagsinfrastrukturen med malet att
halvera underhallsskulden till 2030 och minimera till 2040. Med hjilp av bl. a ny teknik och
bittre koll pa anldggningens status maste ambitionerna att aterta eftersatt underhall pa jirnvagen
héjas betydligt. Vi foreslar en nationell samling f6r jirnvagen med syfte att identifiera och
genomfora kostnadseffektiva atgirder som kan genomféras i nartid.

En av de samhillsekonomiskt mest lonsamma atgirderna som redovisas i inriktningsunderlaget
ir BK4, vigar som upplits for tyngre lastbilar(74 ton). Vi anser darfor att Trafikverket bor hoja
ambitionerna ytterligare.

Rysslands invasionskrig i Ukraina och Sveriges medlemskap i Nato paverkar svensk planering av
transportinfrastruktur men inriktningsunderlaget ar nistan markligt befriat fran djupare
resonemang kring Nato, svensk beredskap och behov av ett robust transportsystem.

Transportforetagen vilkomnade det trafikslagsévergripande synsittet som regeringen i direktivet
till Trafikverket betonade skulle prigla inriktningsunderlaget. Tyvirr nar inte Trafikverket dnda
fram. Savil flyg som sjofart behandlas ytligt, liksom fragan om 6kad intermodalitet lastbil-
jarnvag.

For att fa full genomslagskraft dr det viktigt med ett straktdnkande 1 planeringen och
Transportforetagen foreslar att regeringen ger i uppdrag at Trafikverket att géra en grundlig
genomlysning av relevant svensk transportinfrastruktur och hur den behéver kapacitetsforstirkas
for att mota framtidens 6kande trafikfloden, exempelvis med anledning av fardigstillandet av
bron 6ver Fehrmarn Bilt 2029.

Biltrafikens Arbetsgivareforbund, Motorbranschens Arbetsgivareforbund,
Sjofartens Arbetsgivareforbund, Svenska Flygbranschen, Sveriges Bussforetag, Sveriges Hamnar, Transportindustriférbundet
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Aven om vidmakthillande bér prioriteras si dr Sverige inte firdigbyggt. Transportforetagen
anser att Trafikverket alltfor styvmoderligt behandlar frigan om alternativ finansiering.
Transportforetagen vill dirfor dterigen papeka att regeringen bor uppdra Trafikverket att starta
upp en férséksverksamhet med alternativ finansiering (OPS) utifrin den modell som
presenterades i delbetinkandet ”Finansiering av infrastruktur med privat kapital?” (SOU
2017:13).

En ny och osiker virld

Forra gangen det begav sig for remissomgang pa Trafikverkets inriktningsunderlag sig virlden
annorlunda ut. Pa tapeten var da bl. a hoghastighetstigets vara eller inte vara och om nya
isbrytare skulle finansieras inom den nationella ramen.

Idag, fyra ar efterat, har vi ett fullskaligt krig i var nirhet. Sverige har blivit fullvirdiga
medlemmar av Nato, en process som inleddes lite mer dn ett ar efter att remisstiden pa forra
inriktningsunderlaget 16pte ut.

Till argumenten om varfor vi behover satsa mer pa var gemensamma infrastruktur har tillférts
ytterligare ett — det sdkerhetspolitiska. Det f6r bl. a med sig skirpta krav pa robusthet, redundans
och resiliens i transportsystemet.

Natomedlemskapet och vilka konsekvenser det kan fa for var infrastruktur omnamns pa fem
stillen i Trafikverkets inriktningsunderlag i ganska vaga ordalag,.

Den sikerhetspolitiska dimensionen maste framover fa stérre genomslag 1
infrastrukturplaneringen och det borde skett redan i inriktningsunderlaget. Det far inte fastna i
en diskussion mellan Forsvarsmakten och Trafikverket kring vem som ska sta for kostnaden.

Transporter och resande — en friga om tillginglighet

Transporter och resor dr en grundliggande forutsittning for ett samhille. Transportforetagen
vilkomnar darfor att Trafikverket sd tydligt fastslar att transportsystemets uppgift ar att skapa
tillginglighet. Transportsystemet édr en forutsittning f6r moten mellan manniskor liksom det ar
en forutsittning f6r handel, utveckling, valstand och tillvixt.

Ett effektivt transportsystem och en vil fungerande infrastruktur dr sirskilt viktig for ett
handelsberoende land som Sverige, ett avlangt land med langa transportavstind och beldget i de
norra delarna av Europa, langt ifran flertalet av véra viktigaste marknader.

Under pandemin sag vi vad begrinsningar i manniskors mojligheter att forflytta sig betyder for
var mobilitet och konsumtion, det far allvarliga konsekvenser nir minniskor inte kan firdas och
nir leveranskedjor bryts. Transportforetagen tror inte att det finns ndgon som anser att den
situation virlden hamnade i med stingda grinser och begrinsade mojligheter att triffas utgor
nigon definition pa ett drémsambhille.

En transportsektor som stiller om

Transportsektorn har minskat sina utslipp med 34 procent sedan 2010, samtidigt som
transporterna har 6kat och fordonen blivit fler. Effektivare férbrinningsmotorer med
kontinuerligt ligre brinsleférbrukning, 6kad anvindning av hallbara biodrivmedel och
elektrifiering ar hittills de fraimsta forklaringarna till minskningen.
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Men utslippen behover fortsitta att minska och takten behover oka ytterligare, samtidigt som
utslippsminskningen maste ske pa ett kostnads- och samhillsekonomisk effektivt sitt.

Transportforetagen har dirfér vilkomnat regeringens ambition att EU-anpassa den nationella
klimatpolitiken.

EU:s Fit for 55-paket innebdr att Sverige ingar 1 ett ambitiost storre ramverk som kommer att
generera betydligt storre utslippsminskningar dn vad vi hade klarat av pa egen hand. Sverige har
en mojlighet att, inom denna ram, visa upp f6r omvirlden atgirder och styrmedel som ar
attraktiva och effektiva — exempelvis genom en snabb introduktion av ny teknik, innovationer
och smarta transportlosningar.

De flesta ar Gverens om att den langsiktiga 16sningen stavas elektrifiering. Det kommer att krivas
massiva investeringar 1 laddinfrastruktur liksom avsevirda kapacitetsforstirkningar av elniten for
att mota den tyngre trafikens behov.

For hamnarna och terminalerna ar effektbehoven ocksa mycket stora. Redan 2030 uppskattas
behovet for svenska hamnar till 440-460 MV vilket kriver en tredubbling av befintlig kapacitet i
elnitet. Och detta avser bara elektrifiering av godshantering och landstrém f6r handelsfartyg. De
manga lastbilar som himtar och limnar gods i hamnarna ridknas t ex inte in. Liknande bild finner
vi avseende elektrifieringsbehov i noderna mellan vig och jirnvig.

Affirsmodeller maste utvecklas och regelverk forenklas. For att kunna uppfora laddare for
elfordon ir foretagare tvungna att ga igenom en djungel av kontakter med myndigheter,
elnitsbolag, kommuner, domstolar och si vidare. Hir beh6vs en “’single point of entry”, en
myndighet som erbjuder rad och vigledning och hanterar ansékningar om samtliga stod.

For att skynda pa utbyggnaden av laddinfrastruktur maste tillstaindsperioderna och nitbolagens
hantering kortas betydligt. Transparensen i ansékningsprocessen behéver forbittras och
hanteringen mellan Sveriges cirka 190 natbolag standardiseras pa ett bittre sitt dn idag.

Aven om stora delar av jirnvigstrafiken i Sverige ir elektrifierad si saknas det el pa flera
strategiskt viktiga strickor, vilket minskar systemnyttorna i jirnvagstrafiken. Flera av dessa
oclektrifierade jarnvigsstrickor ér t ex gods- och industrispar till hamnar och terminaler.

I januari fick Trafikverket ett regeringsuppdrag att 6vergripande samordna berdrda statliga
myndigheters arbete for transportsektorns klimatomstallning. TransportfGretagen anser att
Trafikverket ar limplig myndighet att leda uppdraget. Trafikverket behéver i detta uppdrag
givetvis ha en tit dialog med berérda organisationer och aktdrer. Transportféretagen ser fram
emot en givande dialog.

Den offentliga upphandlingen ska vara en drivkraft, inte broms

Varje ar handlar det offentliga varor och tjanster f6r mer dn 700 miljarder kronor. En inte
obetydlig del ir transporter, av savil manniskor som gods. Den offentliga upphandlingen bér
och kan vara en drivkraft i omstillningen. Transportféretagen upplever att det finns ett
forbattringsutrymme hirvidlag. En framgangsrik “affir” dr bra for bada parter. Det offentliga
maste stilla krav, f6lja upp kraven och ocksa vara beredd att betala lite mer f6r exempelvis
elektrifierade transporter, liksom det ar berett att betala lite mer nir de handlar upp exempelvis
modernare I'T-utrustning.
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Skruva pd den modell for planering vi redan har

Riksrevisionen konstaterade 1 sin granskningsrapport fran december 2023 stora brister i den
lingsiktiga planeringen av infrastrukturen i Sverige. Riksrevisionen skot skarpt mot bade
regeringen och Trafikverket. Regeringen for att den genom sin styrning inte gett Trafikverket
mojlighet att valja de samhillsekonomiskt mest lonsamma projekten, Trafikverket for att
myndigheten inte har kontroll 6ver kostnaderna. "Resultatet dr simre transportmoijligheter och
fler doda i trafiken 4n vad som annars hade varit mojligt” skrev Riksrevisionen.

Det finns brister i hur vi planerar infrastruktur. Det dr ett stort “6verhing” av projekt fran
tidigare plan, det dr svart att se varfor vi vissa projekt valjs framfér andra, projekt utanfor planen
har storre samhaillsekonomisk nytta 4n de som “kommit in i virmen” och kostnaderna skenar
delvis pa grund av att projekt som kommer in i plan vildigt sillan tas bort, trots att det vid en
djupare analys visar sig vara mer komplext och mer kostsamt 4n i det initiala skedet.

Trafikverket konstaterar sjilv att det finns ett betydande antal objekt som viljs bort som har
hogre samhillsekonomisk 16nsamhet 4n de som viljs in. Detta strider de facto mot det
overgripande transportpolitiska malet som sdger att ”transportpolitikens dvergripande mal dr att
sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsérijning”.

En viktig slutsats 1 Riksrevisionens granskning dr att det egentligen inte dr nagot fel pa dagens
planeringsmodell. Det dr hur den hanteras som dr problemet.

Det dr en klok slutsats. En fullkomlig planeringsmodell finns endast i teorin. Det handlar om att
skruva pa den modell vi redan har men det dr angeldget att detta gbrs. Det dr dags att ta fram
skruvmejseln och borja skruva.

Utveckla den samhillsekonomiska analysmetoden

Den samhillsekonomiska analysmetoden behéver hela tiden utvecklas. Transportforetagen vet
att det finns en rad effekter som av olika skil inte kan berdknas och 1 stillet beskrivs genom
kvalitativa bedomningar. Detta giller exempelvis turismeffekten i den samhillsekonomiska
analysen, dven om turisternas resor redan inkluderas i kalkylerna. Idag syns exempelvis inte
sasongsvariationer i trafikmingd alls eller tillrickligt val. Hir finns en fortsatt
utvecklingspotential, ndgot som beskrivs ytterligare 1 Svensk Turisms remissyttrande.
Godsanalyserna behover forbittras for att ge en mer rittvisande kvantifiering och beskrivning av
godsnyttor i de samhillsekonomiska beslutsunderlagen. Likasa behéver sjofartens potential och
grinsoverskridande resor och transport omhindertas i analyserna.

Viktigt med strikperspektiv

En vil fungerande och utbyged infrastruktur stirker Sverige och svensk konkurrenskraft.
Transportforetagen anser att det dr viktigt att transportinfrastrukturplaneringen priglas av ett
strakperspektiv. Transporter dr per definition rérliga och r6r sig 6ver lins- region- och
nationsgranser. Planering av transportinfrastruktur bor i hdgre grad dn i dag utgd ifran storre
sammanhingande strik dn regionindelning.

Sverige ir inte en isolerad 6 utan ir intimt thoptvinnat med var nirmaste omvirld. I forra
infrastrukturinriktningen kunde man uppleva det som att planeringen och svensk
transportinfrastruktur tog slut vid Sveriges grinser. Men si ser inte verkligheten ut. Vi maste 1
storre utstrackning ta hansyn till infrastrukturprojekt i andra linder som far betydelse f6r svensk
transportinfrastruktur. Fehrmarn Balt-férbindelsen ar ett sidant exempel, en férbindelse som nir
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den star klar i slutet av detta decennium kommer att fa stor betydelse och paverkan pa svensk
transportinfrastruktur och transportfloden pa bade vag- och jarnvigssidan. Detta konstateras av
Trafikverket sjilvt i inriktningsunderlaget men 4dn sa linge édr det enda som pagar for att
torbereda svensk transportinfrastruktur utredningar. ”Vissa av dessa utredningar kan mynna ut i
ytterligare kostnadsansprak™ skriver Trafikverket, vilket far anses vara ett understatement av
rang.

Regeringen bor darfér uppdra dt Trafikverket att genomféra en grundlig genomlysning av
relevant svensk transportinfrastruktur och hur den behéver stirkas for att mota framtidens
okande trafikfloden, nationellt och internationellt.

Att viarda det vi har
Svensk infrastruktur krackelerat.

Om nagon till dventyrs inte tidigare har varit medveten om detta har vil det senaste aret, inte
minst den gingna vintern, 6kat medvetenheten. Tva ursparningar pa Malmbanan, godspulsadern
1 norra Sverige, ursparningar som kostar miljardbelopp f6r industrin.

Instillda tig och kraftiga fOrseningar inom persontrafiken pa jarnvag.

Antalet potthal pa vigarna har 6kat som en boldpest pa vigkroppen. Trots att det dr
samhillsekonomiskt l6nsamt att varda det vi redan har, har underhallet under en ling foljd av ar
forsummats.

Underhallsskulden pa bade vig och jiarnvig 6kar. Liksom Sverige har ett amorteringskrav pa
bolan, borde vi ha ett amorteringskrav pa underhallsskulden pa var infrastruktur.

Transportforetagen vilkomnar att Trafikverket ér tydligt - 1 inriktningsunderlaget men ocksa i
andra sammanhang — att vidmakthéllande maste prioriteras.

Den uppkomna situationen ir ett kraftfullt underbetyg at det politiska systemet och i grund och
botten ren och skir kapitalforstoring av var gemensamt finansierade transportinfrastruktur.

Viginfrastruktur dr basen I transportsystemet

8 av 10 transporter sker pa vig. Viginfrastrukturen dr basen i transportsystemet och viktig for
samtliga trafikslag. Men vira statliga vigar, som binder ihop landet, 4r gamla. Mer dn 60 procent
ir byggda fére 1970. Sverige 1970 var ett helt annat land dn det ar idag, bland annat 4r vi tva
miljoner fler svenskar och vi har haft en god ekonomisk tillvixt. Férindringarna som intriffat
betyder 6kade transporter, men medlen som gar till att underhalla vigarna har inte Okat.
Underhall har inte varit prioriterat nir ministrarna presenterat sina ~historiskt stora satsningar”
pé transportinfrastrukturen. Det har pratats underhall, men pratet har inte backats upp av
noédvindiga medel. Underhillet, vidmakthéllande pa ”Trafikverkssvenska”, har fatt en renissans
under senare ar och vi vilkomnar att Trafikverket sa tydligt poangterar vikten av att prioritera
vidmakthallande, liksom regeringen. Men det sena uppvaknandet har gjort att underhallsskulden
har tillatits skjuta i h6jden.

Transportforetagen har tydligt visat konsekvenserna i var analys “Langsiktiga effekter av ett
underfinansierat vigunderhall”. I fyra ar har vi latit kartldgga tillstindet pa det statliga vignitet.
Analysen inkluderar alla statliga belagda vigar och bygger pa 6ppen data fran Trafikverket. Bade
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offentlig forvaltning och anliggningssektorn har bidragit till projektets genomforande med
information gillande underhéllsatgirder, kostnader och budgetanslag. Den vetenskapligt
framtagna programvaran Decision Optimization Technology™ har anvints for att berikna
underhallsskuldens utveckling.

Transportforetagen presenterade nyligen analysen for 2023. Den nuvarande
vagunderhallsbudgeten ricker inte for att kunna uppratthélla vignitets nuvarande tillstand.
Andelen mycket daliga vigar har forvisso minskat, fran 13 procent 2020 till 11 procent 2023 men
samtidigt har kostnaderna for insatsvaror for vigunderhall 6kat markant sedan Rysslands
storskaliga invasion av Ukraina 1 februari 2022. Regeringen skot till ytterligare en miljard till
vagunderhéllsbudgeten f6r 2023, men eftersom underhallsbehovet fortfarande ar storre dn vad
tilldelade medel medger kan inte bade lagtrafikerade och hégtrafikerade vagar forbittras
samtidigt. Overflyttningseffekter har i stillet lett en forsimring av det hogtrafikerade vignitet.
Exempelvis var 47 procent av alla 2+1 vigar 1 daligt eller mycket déligt tillstand 2023, jamfort
med 37 procent 2020. Underhallsskulden 6kade mellan 2022 och 2023, fran 16,5 miljarder till
19,1 miljarder kronor.

Utan betydande budgettillskott férvintas underhallsskulden 6ka fran 19,1 miljarder kronor 2023
till 46 miljarder kronor 2033. For att stoppa underhallsskuldens negativa utveckling och bibehalla
vignitets nuvarande skick skulle underhallsbudgeten behova 6ka med 2,4 miljarder kronor per
ar, fran 3,8 till 6,2 miljarder kronor. For att minimera underhéllsskulden fram till 2033 beh6vs en
vigunderhéllsbudget pa 8,3 miljarder per ar, vilket 4r mer 4n en dubblering av nuvarande
underhéllsbudget. Med hinsyn tagen till praktiska faktorer ar 2040 en mer rimlig tidshorisont f6r
att minimera underhallsskulden.

Utan ut6kade budgetanslag férvintas andelen mycket daliga vigar 6ka fran 11 procent 2023 till
25 procent 2033. Att atgirda daliga vigar dr dyrare dn att utfora preventiva atgirder, och dirmed
behover budgeten 6ka dnnu mer i framtiden 4n vad tidigare analyser visat fOr att kompensera f6r
uteblivet férebyggande underhall.

Transportforetagen vill se en langsiktig och finansierad underhallsplan som tar sikte pa en
halverad underhallsskuld till 2030 och en minimerad underhéllsskuld till 2040. Det giller f6r
savil vig som jarnvigsinfrastrukturen.

Tyngre och lingre for 6kad effektivitet

Sedan 2018 har cirka 3700 mil vig 6ppnats for BK 4, de tyngre lastbilarna upp till 74 ton.
Trafikverkets ambition ar att 2029 ska 70 - 80 procent av det strategiska vignitet vara 6ppnat for
BK4.

Da den samhallsekonomiska nyttan dr betydande, hade Transportforetagen girna sett an hogre
ambitioner fran Trafikverkets sida. Malet bor vara att till senast 2027 ska 70—80 procent av det
strategiska vagnitet vara 6ppnat for BK4.

Tillkomsten av BK4 var en positiv reform for att 6ka transporteffektiviteten som tillkommit pa
senare ar, mojligheten att pa 590 mil vig transportera med lastbilar upp till 34,5 meter en annan.

I arbetet med att minska koldioxidutsldppen frin den tunga trafiken ar tyngre och lingre lastbilar
en av de lagst hingande frukterna som dessutom har andra positiva effekter vid sidan av lagre
koldioxidutsldpp per tonkilometer. Det dr nu viktigt att Trafikverket fortsitter att peka ut vigar
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mojliga for transporter med lingre lastbilar och att samverkan med kommunerna fungerar
friktionsfritt.

Sikra rastplatser for yrkestrafiken

Det rader brist pa uppstillnings- och rastplatser for den yrkesmissiga godstrafiken pa vigarna.
Trafikverket fick 2018 i uppdrag av divarande regeringen att gora en 6versyn av hur bristen pa
sakra uppstillningsplatser for yrkestrafiken kan avhjalpas. Uppdraget 16per t o m 2029.
Uppdraget ér tandlost och Trafikverket rapporterar en gang om aret hur utvecklingen fortléper.

Det finns endast en (1) uppstillningsplats i Sverige som klassas som siker. Detta dr fullstindigt
oacceptabelt i tider av 6kade stolder och stigande varuvirden. EU-kommissionen har
konstaterat ett behov av sikra parkeringsplatser for cirka 100 000 fordon inom EU. Enbart en
brakdel av dessa finns idag.

I den hir fragan maste Trafikverket ga ifran att vara en betraktare som rapporterar, till en aktor
som tillser att det tillkommer fler sikra uppstillningsplatser.

Givet att inget hander pa omradet anser Transportféretagen att regeringen bor tillsitta en
utredning som syftar till att identifiera vilka av Trafikverkets statliga rastplatser som skulle vara
mojliga att avyttra (dgarvixla) till en utomstiende aktdr, vars huvudsakliga uppdrag dr att anligga
en saker uppstillningsplats for yrkestrafiken men ocksa kan mojliggora for annan service, som
exempelvis laddning. Utredningen skulle kunna ta vidare férslagen i forstudien 7 Aktiv
dgarstyrning av transportinfrastrukturen — en framkomlig vage” (2019, Division of Real Estate
Science, Department of Technology and Society, Lund University)

Kapacitetsstark kollektivtrafik

Transportforetagen delar Trafikverkets uppfattning om att kollektivtrafiken ér ett “’yt-, kostnads-
och milj6effektivt sitt att skapa hog tillgianglighet, i synnerhet i tita stadsmiljéer” och att i’
stider och starka strak dr kapacitetsstark kollektivtrafik, med god kapacitet och framkomlighet,
effektivt”.! For att detta ska dstadkommas behévs dtgirder for att sikerstilla att busstrafiken kan
koras med just god kapacitet och framkomlighet. Man konstaterar dock att ’det finns... stor
efterfragan pa forbittringar i kollektivtrafiksystemet™.

Restid dr den enskilt viktigaste faktorn for busstrafikens konkurrenskraft. Genom
sammanhingande egna korfalt in mot stadskdrnorna, bussprioritering i korsningspunkter samt
bekvima hillplatser och bytespunkter kan kollektivtrafikandelen i hogtrafik 6ka. Utéver nyttan
for bussresendrerna uppstar ocksd nyttor for 6vriga transportslag nir tringseln pd vigarna
minskar som ett resultat av busstrafikens 6kade attraktionskraft. Trafikverket skriver att ’for att
6ka marknadsandelen dr bade palitlighet i systemet och en konkurrenskraftig restid och turtithet
viktigt”” avseende kollektivtrafiken. Som Trafikverket konstaterar har Regeringen aviserat att
stadsmiljbavtalen ska fasas ut’. Stadsmiljéavtalen har sedan 2015 legat till grund for satsningar
som har syftat till att till exempel 6ka framkomligheten for kollektivtrafiken. I och med att de
fasas ut dterstar statlig medfinansiering till kollektivtrafikens infrastruktur via linsplanerna.

! Se https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1827847 /FULLTEXTO01.pdf s. 86 ff.
2 Se https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1827847 /FULLTEXTO1.pdf s. 81.
3 Se https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1827847 /FULLTEXTO1.pdf s. 86.
4 Se https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1827847 /FULLTEXTO1.pdf s. 87.
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Linsplanernas betydelse for kollektivtrafiken
I och med att stadsmiljoavtalen fasas ut, 6kar betydelsen av linsplanerna for kollektivtrafiken.
Avseende linsplanerna konstaterar Trafikverket:

Planerna rymmer framst relativt sma namngivna investeringar, vilka generellt sett
har hégre beraknad l6nsamhet édn riktigt stora objekt. Det gar dirfor att anta att
lonsamheten i genomsnitt ir relativt hog for tgirder i linsplaner.”

Givet att Trafikverket bedomer att Ilonsamheten ar relativt hog for atgirder i linsplanerna,
samtidigt som stadsmiljéavtalen fasas ut, dr det relevant att se till den historiska utvecklingen av
linsplanerna. Inte i absoluta tal, men som andel av den totala ramen for den nationella planen
dar den minskat kontinuerligt. Trafikverket konstaterar att detta ar nagot som flera regioner har
papekat.” Ser man till faststillelsebeslutet for nationell plan for petioden 2010-2021 var den
ckonomiska ramen 417 Mdkr. Utav denna summa utgjorde 31,1 miljarder anslag till linsplanerna.
Det innebir att for perioden 2010-2021 utgjorde linsplanerna 7,94 % av den totala ekonomiska
ramen. I inriktningsunderlaget presenterar Trafikverket fem ramnivaer, dér lansplanerna i noll-
alternativet tilldelas 50 Mdkr och den totala ekonomiska ramen ar 959 Mdkr. Det innebir att
linsplanerna utgdr 5,21 procent av den totala ramen. Om linsplanerna motsvarat samma andel
som for perioden 2010-2021, da hade lansplanernas anslag uppgatt till 76 Mdkr (det vill siga 52
procent mer). I forslaget dir ramnivan hojs med 20 procent ar anslaget till lansplanerna 60 Mdkr,
men hade varit 91 Mdkr om det uppgatt till samma andel som f6r perioden 2010-2021.

Det faktum att andelen som avsatts till linsplanerna kontinuerligt har sinkts och att
stadsmilj6avtalen har fasats ut innebdr att forutsittningarna for regionerna att forbattra
infrastrukturen for kollektivtrafiken har minskat. Trafikverket gav i beslutet om faststillelse av
nationell plan ett utredningsuppdrag avseende kapacitetsstark busstrafik i storstadsregionerna,
det vill sdga BRT (bus rapid transit). Transportforetagen vilkomnar denna utredning, och ser att
en forutsittning for att kunna utveckla sadan kapacitetsstark busstrafik ar att det finns medel till
de infrastruktursatsningar som behévs. Med en stindigt minskande andel av resurserna till
linsplanerna urholkas dessa mojligheter pa sikt.

I tillagg till detta pekar Trafikverket sdrskilt ut att i direktiv till linsplaneupprattarna ska det
tydliggoras att de ska prioritera trafiksakerhet pa viktiga regionala strak med sirskilt fokus pa
motesseparering’. Atgirder som héjer trafiksikerheten pa de regionala vigarna ir av stor vikt,
men det maste beaktas att detta kan tringa undan andra viktiga satsningar. Bussen dr ocksa enligt
all tillginglig statistik det trafiksikraste fordonet pa vig, varfor satsningar pa busstrafik ligger vil i
linje med Trafikverkets skrivningar.

Busskorfilt till Arlanda

I avsnittet Aktuella utredningar om tinkbara nysatsningar lyfts Kapacitet for landtransporter till och
frin Arlanda fram.® En dtgird som skulle 6ka framkomligheten for busstrafiken i Stockholm ir
busskorfilt till Arlanda. Det dr ett exempel pa hur kapacitetsstarka strak kan skapas 1
storstadsregioner. Arlanda dr savil en viktig arbetsplats som ett nav for den svenska

5 Se https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1827847 /FULLTEXTO1.pdf s. 229.
¢ Se https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1827847 /FULLTEXTO01.pdf s. 192.
7 Se https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1827847 /FULLTEXTO01.pdf s. 107.
8 Se https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1827847 /FULLTEXTO01.pdf s. 194.
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bescksnaringen. Busstrafiken till och fran Arlanda fyller siledes flera funktioner, dels som
arbetspendling, dels som en forutsittning f6r den svenska besoksniringen.

Laddinfrastruktur for all typ av busstrafik

Trafikverket pekar pi att ’en snabb elektrifiering av vigtrafiken vintas™. I detta ssimmanhang
behover det beaktas de olika behoven for olika fordonstyper, vilket skiljer sig at aven for olika
busstyper. For stadsbussar, med en linjelagd rutt, har depaladdning visat sig effektivt. Fér denna
typ av trafik kan en utmaning vara att det ska finnas tillricklig kapacitet i elndten. For en buss i
turist- eller bestillningstrafik, ddr resan kan se olika ut varje dag rader helt andra férutsittningar.
Dessa laddningar behéver ga relativt snabbt for att inte restiden och resenirernas upplevelse ska
paverkas negativt. Det uppges att “utbyggnaden av laddinfrastruktur bedéms i1 huvudsak ske pa
marknadsmaissiga grunder”, men att ”visst stod kan behdvas dir marknadsmassiga
forutsittningar f6r publika laddplatser initialt saknas”. Transportforetagen bedémer att
laddplatser for bussar i turist- och bestéllningstrafik dr sadan laddinfrastruktur som kan behova
stod initialt, da de marknadsmassiga forutsattningarna kan saknas.

For bussar i region- och framfor allt turisttrafik behévs en utbyged laddinfrastruktur for att
trafiken ska fungera. En laddinfrastruktur som dr anpassad efter denna trafiks monster, dvs
transporter till arenor, bes6ksmal, stora resendrshubbar (tagstationer, flygplatser etc.) och stora
arrangemang som festivaler etc. Laddinfrastrukturen behover ocksa kombineras med moijlighet
till paus och sysselsittning for busspassagerarna och méjlighet f6r bussforaren att passa in kor-
och vilotider. Det innebir att laddinfrastrukturen kan fa svart att helt och hallet byggas efter
samma monster som lastbilstrafikens. Fa busspassagerare vill ta paus i ett industriomrade utan
toaletter, restauranger eller nagot att gora.

Nationell samling for jirnvigen

Medan Trafikverket bedomer att de kan aterta en storre del av underhallsskulden pa vig under
planperioden, ser de sma mojligheter med motsvarande pa jarnvigen. Skilet ir enligt
Trafikverket att ett atgirdande skulle innebéra ”stora inskrinkningar i befintlig trafik” om det
skulle tas igen pé kort tid. Det skulle ocksa skapa toppar f6r entreprenérbranschen med “risk f6r
kostnadsokningar”.

Att trots inriktningens hoégsta ambition, + 20 %, endast aterta 12 miljarder kronor av beriknade
91 miljarder 1 underhallsskuld pa jirnvigen ir en alltfor lag ambition, och en farligt lag niva. Det
riskerar att fa transportsystemet att kollapsa. Det saknas en konsekvensbeskrivning i
inriktningsunderlaget och ocksa visioner kring hur man pa bista mojliga sitt minskar negativ
inverkan pa trafiken av nédvindiga atgirder.

Alla prognoser pekar pa en 6kad efterfragan pa jirnvagstransporter — savil gods som passagerare
- de kommande decennierna. Det kommer att bli en enorm utmaning for jirnvigens aktorer att
under de nirmaste 10—15 dren rent kvantitativt hantera den 6kade efterfragan pa
jarnvigstransporter och samtidigt inte bara uppratthélla utan ocksa 6ka kvaliteten 1 transporterna.

Transportforetagen anser att det krivs en nationell samling for jirnvigen, ett arbete dar
Trafikverket méste arbeta nira och tillsammans med jarnvigens aktorer. Syftet ska vara att hitta
kostnadseffektiva atgirder och projekt som kan sjosittas i nirtid.

9 Se https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1827847 /FULLTEXTO1.pdf s. 12.
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Nya arbetssitt och ny teknik maste prévas for ett effektivare underhall. Det far inte stanna vid
innovationsupphandlingar. Trafikverket maste ha battre koll pa jarnvigsanliggningens status for
att battre styra underhallet och arbeta férebyggande. Trafikverket dr virldsledande nir det giller
att folja viginfrastrukturens tillstind. Med tanke pa att vi har 98 000 km statlig vig i Sverige mot
15 000 km jarnvag anser Transportféretagen att Trafikverket maste intensifiera arbetet med att
ocksa bli virldsledande pa att folja jarnvigsinfrastrukturens status.

Tillat lingre godstag dn dagens maximala 630 meter. Langre, storre och tyngre tag 6kar
forutsittningarna for konkurrenskraftiga jarnvigsgodstransporter. Det gors redan i flera EU-
linder och det 4r ocksa krav EU stiller pa oss. Det dr ocksa viktigt att viagnitet for 34,5 meters
linga lastbilar knyter an till kombiterminaler, da lingre lastbilar 1 intermodala koncept
effektiviserar transportuppliggen. Det dr bra att Trafikverket vill inféra méjligheter till lingre och
tyngre tag men de ligger for sent i planperioden.

Det ar inte lingre hallbart att fullastade intermodala godstag far sté tillbaka for den 6kade
regionala persontagstrafiken med tveksam fyllnadsgrad. Prioriterad kapacitetstilldelning samt
differentierade banavgifter bor inféras tidigt.

Transportforetagen anser att det dr bra att skynda pa utrullningen av det nya signalsystemet. Det
var ett beklagligt misstag av forra regeringen att senarelidgga investeringen. Men, och det ar ett
viktigt men, 1 inriktningsunderlaget forbigar Trafikverket den bekriftade svarigheten for
fordonsigare att klara investeringen i ombordutrustningen. I planférslag savil 2017 och 2021 har
Trafikverket pekat pa att statens ansvar att medfinansiera ombordutrustning maste klargoras.

Det trafikslagsovergripande synsiéttet priglar inte underlaget fullt ut

Planeringen av transportinfrastrukturen maste utga ifran ett trafikslagsovergripande synsitt. Varje
trafikslag har sin roll att spela och en roll som den spelar i samklang med 6vriga. Vi vilkomnade
att regeringen i direktivet till Trafikverket betonade vikten av en mer samordnad
infrastrukturplanering med sj0- och luftfart. Tyvirr anser vi att Trafikverket inte nar hela vigen
fram i inriktningsunderlaget. Vi hade ockséd girna sett storre ambitioner och visioner for
intermodala transportldsningar pa vig och jarnvig.

Flyget pd undantag i inriktningsunderlaget

Trafikverkets separata underlagsrapport om luftfart lyfter fram flera ytterst relevanta omraden att
adressera 1 inriktningsunderlaget for infrastrukturplaneringen. I princip inget av det som lyfts
fram i underlagsrapporten finns dock med i inriktningsunderlaget. Detta dr olyckligt och bitvis
mirkligt - vilket syfte tjdnar en utférlig och initierad underlagsrapport om inget av det sedan
aterspeglas 1 inriktningsunderlaget?

Inriktningsunderlaget lyfter fram flygets viktiga roll och konstaterar dven att flyget i Sverige har
ett antal finansiella utmaningar. Detta motsvaras dock inte av ndgra satsningar i underlaget vilket
givetvis dr oroande. Driftstodet till icke-statliga flygplatser utgor i princip den enda finansieringen
av flyginfrastrukturen 1 inriktningsunderlaget. Detta motsvarar ca 0,25% av statens satsningar pa
transportinfrastruktur i foreslagen plan. Luftfarten har ingen namngiven investering 1 planen.

Trafikverkets underlagsrapport avseende luftfart konstaterar att det infrastrukturella lyft som
krivs for att moéta utvecklingen inom luftfarten och framtidens krav i fraga om flygsikerhet,
effektivitet och milj6 inte kommer att kunna gbras inom ramen f6r dagens finansieringsmodell.
Detta ar ett allvarligt konstaterande som inte hanteras i inriktningsunderlaget.
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I inriktningsunderlaget lyfts nedanstiende tre omriden fram dar det konstateras att det kommer
att krivas insatser samt uppsta 6kade kostnader for flyget. Inget av nedanstaiende motsvaras dock
av finansiering 1 inriktningsunderlaget.

1. Hallbarhet - investeringar 1 infrastruktur

I underlaget beskrivs att flyget star infor stora forandringar nir man under planperioden bedoms
komma att hantera betydligt storre mingder hallbart flygbrinsle samt bade batteri- och
vitgasdrivna flygplan. Investeringar i kraftigare elf6rsorjning och laddinfrastruktur kan bli
kostsamt och infrastruktur for att hantera vitgas kommer att innebira betydande
investeringsbehov. Trafikverket konstaterar i inriktningsunderlaget att nar kommersiellt
tillgingliga elflyg finns 4r risken att omstallningen till sidant flyg kommer att himmas av att
l6nsamheten i luftfarten inte ricker for att finansiera nddvindiga investeringar av bl.a.
laddinfrastruktur. Fér framfor allt de icke-statliga flygplatserna kommer det att bli ytterst svart
med radande ekonomiska forutsittningar. Underlagsrapporten bedémer att det krivs statligt stod
for att klara detta men det aterspeglas inte 1 inriktningsunderlaget. Detta riskerar att f6rdr6ja
implementeringen av fossilfritt flyg samt den 6kade tillgdnglighet detta har férutsittning att
skapa.

2. Beredskap

Under planperioden bedéms behovet av beredskap vid landets flygplatser 6ka betydligt. Detta
torstirks ytterligare av Sveriges intride 1 NATO. Det handlar bl.a. om 6kat 6ppethéllande och
uppgraderad flygplatsinfrastruktur inom ett antal omraden. Det kan konstateras att luftfartens
avgiftsmodeller har utformats med avseende pa tjanster till kommersiell luftfart. Darmed uppstar
begrinsningar kring finansiering av tjanster for samhallsviktigt flyg och beredskap. Detta
kommer att beh6va hanteras framdver men dessvirre finns inget beskrivet kring detta 1
inriktningsunderlaget. Ur ett totalfdrsvarsperspektiv bor flygplatser som pekas ut som
riksintressen dven automatiskt inga i systemet med beredskapsflygplatser, och de senare bor av
samma skil samordnas med Transportstyrelsens utpekanden av reservilygplatser. Diarmed bor
beredskapsflygplatser, inbegripet reservilygplatser och riksintresseflygplatser sa langt som maijligt
vara samma for att kunna sikerstilla tillgingligheten for lufttransporter vid alla beredskapsligen
och forhallanden. Det skulle beh6va aterspeglas i inriktningsunderlaget. Vidare finns det ytterst
begrinsade nationella modeller som ér utformade f6r samhillsviktigt flyg med helikopter. Det
finns exempelvis inte nagra helikopterflygplatser i nitverket med beredskapsflygplatser och
beredskapsflygplatsernas procedurer och utrustning ar frimst utformad f6r kommersiella
flygtransporter med flygplan. Helikopterflygplatserna skiljer sig till stor del at fran sidana
flygplatser som foretradesvis har utformats for flygplan. Detta skulle behéva utgora en tydligare
del i hur luftburen nationell beredskap ska sdkras.

3. Luftrumsutformning och utveckling (planeringsansvaret)

Kapaciteten 1 luftrummet bedéms inte vara tillricklig for att hantera den méngd flygrérelser som
prognostiseras, framfor allt under planperiodens senare del och framat. Det behovs ett utpekat
ansvar och ett brett uppdrag for den langsiktiga planeringen av luftrummet. Trafikbilden
forvintas bli betydligt mer komplicerad, speciellt i det undre luftrummet som en £6ljd av
storskalig introduktion av drénare. Forsvarsmaktens vidgade uppdrag kommer troligtvis att leda
till 6kad verksamhet i luftrummet med de utmaningar det innebir f6r kommersiell och 6vrig
samhillsnyttig luftfart. Detta skulle beh6va aterspeglas 1 inriktningsunderlaget.
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Owriga synpunkter

Det finns ett beroende mellan eftersatt underhall av viag- och jarnvig och satsningar pa
flyginfrastruktur. Fler viljer flyget nir inte taget fungerar eller ar palitligt samt nédr vigstandarden
torsimras. Dirmed stills 6kade krav pd luftfarten i takt med att underhall av Gvriga transportslag
slapar efter. Detta motsvaras dock inte av nédvindiga investeringar. Kopplat till detta finns inte
nagot skrivet 1 inriktningsunderlaget nir det giller flygets roll f6r gods. Detta syns oftast inte da
gods oftast mits i vikt och inte i virde. Flyget hanterar primirt hogvirdigt gods och flygets roll
tor godstransporter (bade for niringslivet och f6r samhillet i bl.a. kriser) dr betydande. Det dr
dock inte nagot som avspeglas i langsiktiga satsningar pa en vilfungerande forsorjning av gods i
hela landet.

Sverige ér det land 1 EU som har lingst mellan landsindarna - dirmed fyller luftfarten en oerhort
viktig funktion avseende rorligheten f6r bade gods och minniskor. Det finns ett stort behov av
att battre samordna satsningar pa transportinfrastruktur dir samtliga transportslag samverkar 1 ett
sammanhallet system. Detta har efterlysts under ling tid men satsningar som knyter alla
transportslag samman saknas dessvirre dven 1 detta inriktningsunderlag.

Tydligare ansvar hos Trafikverket for flygets infrastruktur

Inom luftfarten finns ett antal aktorer med delvis 6verlappande ansvarsomraden. Det handlar om
myndigheter, statliga verk och statliga bolag men dven om alla de kommuner och regioner som
dger, driver och finansierar flygplatser. Hir bor Trafikverket fa ett tydligt utpekat ansvar som
samordnande myndighet for luftfartens infrastruktur. Det skulle kunna bidra till att pa ett
kraftfullt sitt adressera de utmaningar som luftfarten star infor och som bade lyfts fram ovan
samt i Trafikverkets underlagsrapport.

Investeringar kopplat till beredskap ska dven omfatta flygets infrastruktur

Som beskrivits 1 punkten om beredskap tidigare 1 detta avsnitt sd uppstar nya behov inom
luftfarten kopplat till den férdndrade sidkerhetspolitiska situationen. Flyget har en viktig roll i
svensk beredskap. Dirmed bor nationella investeringar kopplat till h6jd beredskap dven omfatta
flygets infrastruktur. Detta finns inte beskrivet i inriktningsunderlaget men det maste vara en
sjavklarhet att samtliga transportslag omfattas, samordnas och finansieras nir de svenska
beredskapsinsatserna kopplat till transportinfrastrukturen planeras och beslutas.

Hamnarna — pd undantag i inriktningsunderlaget

Sjofarten och hamnverksamheten i Sverige dr av avgorande betydelse £6r savil tillvixt som
omstillning. Underlagsrapport Sjofart som finns till inriktningsunderlaget visar hamnarnas
utmaningar och moijligheter och ger en god bild av dess betydelse i framtiden. Liksom f&r

luftfarten saknas flera slutsatser fran underlagsrapport i inriktningsunderlaget.

Viktig nod i transportsystemet

Hamnarna i Sverige har en avgérande roll bade for rikets f6rsorjning av livsmedel, produkter och
insatsvaror och for att véar export ska fungera. Aven i omstillningen av transportsystemen frin
vigtransporter till jirnvig och sjéfart har hamnarna en nyckelroll. Ndrmare 90 procent av
Sveriges totala import och export passerar en hamn och cirka 30 miljoner passagerare stiger pa
eller av fartyg i svenska hamnar arligen.

Utan fungerande hamnar stannar Sverige. Det dr i hamnen som olika transportslag méter
varandra; jairnvig moter lastbil, firja moter buss, lastbil méter sjofart. Hamnen dr per se
multimodal.
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Genom effektiva och rationella vigtransporter underlittas 6verlastning till jirnvig och sjofart.
Det ar dirfor angelaget att BK4 vignitet nar inda ut till hamnarna. TransportfGretagen anser att
regeringen bor Gverviga ett sirskilt stod till kommuner for att ge kommunerna maojlighet att
torstirka kommunala vigar som utgdr viktiga anslutningsvigar till hamnar. Ocksa vattenvigar
till hamnen behover sakras.

Hamnarnas roll i omstillningen

Hamnarnas betydelse i transporternas gréna omstillning dr central. Hamnarna kommer att spela
en central roll som en "energinod" for sjéfartens omstillning. For sj6fartens omstillning ar
tillgdng till fossilfria drivmedel och fordon avgérande. Hiar kommer hamnarnas formaga att bista
med fossilfria drivmedel och el att vara en framgangsfaktor.

Hamnarna och sjofartens el- och kapacitetsbehov kommer att ha en stor inverkan pa
elforsorjningen. Det handlar om elndtets utbyggnad men ocksa om hamnens f6rméga att skapa
energi och balansera elnitet.

EU har inom ramen for *fit-for-55" satt upp krav pa hamnarna, det dr stora investeringar som
liggs pa landets 1 huvudsak kommunalt dgda hamnar. Hir beh6ver staten ta ett ansvar for att
stodja hamnarnas anpassning till sjofartens kommande behov.

Savil svenska som europeiska regelverk skapar ett framtida investeringsbehov, det ar ett statligt
intresse och ansvar att hamnarna anpassas till framtidens transporter.

Beredskap

Sveriges uppbyggnad av var allmdnna beredskap och vart Natomedlemskap kommer att stilla
hogre krav pa hamnarna. Hamnarna ar dels viktiga for forsorjningskedjor dels f6r militar
beredskap och sikerhet.

Vi kommer behdva ta emot nya typer av fartyg och férband. For att skapa kapacitet f6r denna
nationella angeldgenhet kommer de oftast kommunalt 4gda hamnarna att behéva stod.

Sverige ir inte firdighbyggt — g4 frdn ord till handling 1 frdgan om alternativ finansiering
Aven om vi bittre behéver varda den infrastruktur vi redan har, och majoriteten av framtidens
transporter kommer att ga pa infrastruktur som redan finns, sa ir Sverige inte fardigbyggt.
Transportforetagen ser ett stort behov av kapacitetsforstirkningar pa bade vig- och
jarnvigssidan de kommande decennierna. Trafikverket glider 1 inriktningsunderlaget alltfér
littvindigt undan fragan om mojligheterna till alternativ finansiering av infrastruktur. I
regeringens direktiv star det att ”Trafikverket ska ocksa bedéma vilka forutsittningar som finns
att finansiera limpliga projekt med utokade intdkter fran banavgifter samt vilka forutsittningar
som finns f6r 6kad medfinansiering eller annan alternativ finansiering. Bedémningen ska
inkludera en analys av vilka konsekvenser det kan innebira for biljett- och transportpriser,
efterfragan pa resor och transporter samt for den samhillsekonomiska effektiviteten.”

Trafikverket gor en kortfattad rapportering i inriktningsunderlaget under rubriken Ytterligare
tillkommande finansiering dr mojlig, i begrinsad omfattning” och en lite lingre redogérelse 1
underlagsrapporten "Ekonomi och Finansiering”.
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Trafikverket nimner att de omvirldsbevakar alternativ finansiering, bland annat med
infrastrukturansvariga myndigheter och organisationer i det internationella samarbetet och ger
nagra exempel pa principiellt sett tinkbara typer av objekt i inriktningsunderlaget.

Trafikverket bor ga fran omvirldsbevakning till praktisk handling. Transportféretagen vill darfor
aterigen papeka att regeringen bor uppdra Trafikverket att starta upp en forsoksverksamhet med
alternativ finansiering (OPS) utifrain den modell som presenterades i delbetinkandet
“Finansiering av infrastruktur med privat kapital?” (SOU 2017:13).

Forsoksprogrammet skulle besta av minst tre OPS-projekt inom transportinfrastrukturomradet.
Projekten foreslogs vara sidana som ligger inom den beslutade ramen for utveckling av
transportsystemet och dirmed ar en del av den nationella transportplanen. Utredningen féreslog
ocksa att en sirskild funktion med hég expertkompetens inrittas vars uppgift ar att, utifran
forskningsresultat och internationella erfarenheter, férbereda och identifiera limpliga OPS-
projekt och sikerstilla att dessa projekt i efterhand kan utvirderas.

Det ar ett faktum att OPS-modeller f6r med sig vissa risker och potentiella nackdelar. Staten
lanar billigast och har inte avkastningskrav som en privat aktor. Det dr ocksa troligt att tillskottet
fran privat hall knappast kan bli mer 4n marginellt pa kort sikt, sett utifran hela den tolvériga
infrastrukturbudgeten. Men en mycket viktig aspekt dr dock det stora behovet av 6kad
innovation, effektivitet och produktivitet i bygg-, anliggnings- och driftsfasen — nagot som ocksa
lyfts av Trafikverket sjilva 1 det remitterade fOrslaget till nationell plan.

Ett vil genomfért OPS-projekt har stor potential att leda till battre kostnadskontroll och kortare
byggtider. Under forutsittning att projektet dr samhillsekonomiskt I6nsamt leder tidigarelagd
trafikoppning till ytterligare en samhaillsekonomisk vinst. Ett forséksprogram skulle forbiéttra
kunskapslaget, skapar forutsittningar f6r en mer systematisk utvirdering och kan héja
bestillarkompetensen. Dirtill kommer de effektivitetsvinster som potentiellt kan uppsta i
anlidggningssektorn som helhet.

Avslutning

Mot bakgrund av vad Transportféretagen anfort i vart remissyttrande anser vi att det enda
rimliga alternativet till ram f6r kommande plan f6r transportinfrastrukturen ar befintlig ramniva
plus 20 procent.

Med vinlig hilsning
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